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O sistema vidrio é um componente fundamental na defini¢do da ocupacao do espago urbano.

Possibilita o acesso a todos os pontos do territério ocupado e articula as atividades que ocorrem na cidade.

O sistema vidrio desempenha fungdes que permitem:

circulagao de veiculos e de pedestres;

acesso aos lotes e edificacdes;

estacionamento de veiculos;

espaco para implantagdo de infra-estrutura urbana e equipamentos publicos;
comércio local;

espaco livre publico de recreagdo e convivio social.
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(5- 1 Concepgio integrada dos sistemas vidrio e de drenagem

Os sistemas vidrio e de drenagem devem ser concebidos de modo integrado, quanto a sua disposi¢ao em relagdo as curvas
de nivel e quanto ao dimensionamento dos seus elementos, de modo que as d4guas possam escoar o mais livremente

possivel, reduzindo a taxa de infiltragdo na encosta.

O dimensionamento dos dois sistemas

deve considerar os seguintes requisitos:

sistema Viario

os limites minimos de dimensionamento

das vias, conforme a sua tipologia

sistema de drenagem

as maiores precipitagoes e as vazoes

sob condicdes de forte gradiente hidrdulico

CANALETA de DRENAGEM ACOPLADA 2 ESCADARIA
Cérrego do Boleiro, Recife



A rede vidria deve ser projetada e implantada observando-se a drenagem natural.
O sistema de microdrenagem, que inclui calhas, canaletas de borda e de pé dos
taludes, canaletas de descida entre patamares e canaletas principais, deve ser,
sempre que possivel, associado as vias de acesso. Esse sistema deve recolher
as dguas pluviais e servidas, escoando-as do topo a base das encostas, até os

canais localizados nas baixadas e vales (macrodrenagem).

Cisiviido

—Y

= r

ey L.

i ddihi s

EscaDpARIA - SECAO Tr1PO
Adaptado de FIDEM, 2001a

MorRos
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CANALETA PRINCIPAL ACOPLADA 2 ESCADARIA
RECEBENDO CONTRIBUIGAO de CANALETA de BORDA

Alto Santo Antinio,

Camaragibe
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(5- 2 Tragado do sistema viario

Elementos a serem observados na concepgdo e implantagio do sistema vidrio:

as restri¢des geolGgico-geotécnicas e topograficas especificas do terreno

as caracterfisticas das microbacias, de modo a contribuir para o escoamento das dguas pluviais e servidas
a hierarquizacdo e os parimetros recomendados para cada tipologia de vias

a minimizag¢do de conflitos entre a circula¢do de veiculos e de pedestres

o aproveitamento das vias locais e das vias de pedestres como pontos de lazer e convivio social

Dependendo de sua disposi¢do em relagdo as curvas de nivel do terreno, as vias podem ser ortogonais,

paralelas ou obliquas.

GENS E DEsvA GENS DOS TRACADOS DOS SISTEMAS VIARIOS

VANTAGENS DESVANTAGENS

Evitam grandes movimentos de tetra, desde que o terreno ~ Implantagio limitada, ji que melhor se adaptam
nio apresente variacoes abruptas de inclinacao; a declividade de até 30%;

adequadas para acessos mais largos. dificultam a circulacdo de veiculos pesados.
Exigem cortes/atetros que implicam maiores

movimentos de terra, bem como obras
de contencio lateral.

Adequadas a terrenos com declividades mais altas;

adequadas para acessos estreitos.

Viabilizam o acesso de veiculos ao topo da encosta
com declividade acima de 30%, constituindo-se
numa alternativa intermedidria entre as tipologias
ortogonais e paralelas.

Exigem cortes e/ou aterros que implicam
movimentos de terra e dificultam
o aproveitamento dos lotes adjacentes.




Vasco da Gama,

Recife

Via OBLiQUA as CURvAS de NIVEL

Via ORTOGONAL as CURrvAs de NIVEL
escadarias

Via PARALELA as CURVAS de NiVEL
acesso local

?
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HIERARQUIZACAO DAS VIAS DE ACESSO

O sistema vidrio deve ser estruturado com vias hierarquizadas, de modo a possibilitar:

o ordenamento do fluxo vidrio;

a minimizag¢do dos conflitos de trinsito;

a circula¢@o de veiculos;

0 acesso de pedestre a todos os lotes e edificacdes;

a redugio dos custos de urbanizacio.

HIERARQUIZAGAO DAS VIAS

Tem como fungio coletar e distribuit o trafego de veiculos gerado
nas diferentes zonas da cidade, integrando-o ao sistema vidrio principal;

¢ pela via coletora que o transporte coletivo deve circular.

Permite a acessibilidade e os fluxos internos de veiculos
de uma unidade espacial restrita, integrando-a as demais dreas da cidade
através de sua conecgdo com as vias coletoras;

o fluxo de veiculos deve ser baixo e a velocidade, reduzida.

E compreendida por escadarias e rampas de acesso aos lotes e edificagdes
e por caminhos que permitem, eventualmente, a circulagdo de pequenos
veiculos de utilidade publica.




Via COLETORA

SISTEMA VIARIO  VIAS DE ACESSO

Via LocaL
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CONDICIONANTES PARA TIPOLOGIA DE VIAS DE ACESSO

Para as encostas que n@o apresentam grandes varia¢des de inclinagdo e tém declividade
abaixo de 30%, as vias coletoras poder@o ter qualquer tipo de tracado, desde que seja bem
integrado as solucgdes urbanisticas, existentes ou propostas, e respeitados os parimetros

recomendados.

Para as encostas com declividades mdximas entre 30% e 50% sdo recomendadas soluctes
em que as vias coletoras assumam direc¢des paralelas ou obliquas as curvas de nivel, respeitando

a inclinacdo longitudinal (greide) mdxima tolerada de 20%.

Para as vias locais, é recomendada a dire¢do paralela as curvas de nivel, adotando-se uma

declividade transversal minima de 0,5% e declividade longitudinal de, no mdximo, 20%.

Excepcionalmente, em ocupagdes consolidadas, a via local obliqua ou ortogonal as curvas de
nivel pode atingir a inclina¢do longitudinal médxima de 30% (desde que os trechos n@o
excedam a extensdo de 50m), de modo a permitir o acesso de veiculos destinados a prestag¢do

de servigos essenciais, como ambuldncia e bombeiro.

Acima de 20% de inclina¢@o longitudinal as vias devem ser pavimentadas para evitar a erosdo,
e, acima de 30%, os pavimentos das vias devem ser refor¢ados com recravas transversais em
pedras de meio-fio, a cada Sm, para evitar abatimento e remogao da argamassa e garantir

a durabilidade do pavimento.

Em declividade que ultrapasse 30%, recomenda-se, para as vias de pedestres, o uso preferencial
de rampas e/ou escadarias para o acesso aos lotes e edifica¢bes, alternando-as com patamares,

quando possivel.
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Recomendagoes

Para cortes e aterros na implantagdo do sistema vidrio

diferengas mdximas do nivel de corte de 2,50m entre a crista do corte e o nivel da via pdblica

desniveis médximos de 1,50m entre a via publica e a base do aterro

PLaNTA € CORTE
de Vias PARALELAS as CURVAS de NIVEL
Adaptado de Cunha, 1991
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6. 3 Dimensionamento das vias de acesso

Vias coletoras e locais

IMENSIONAMENTO DA

Caracteristicas das Vias

1 As vias coletoras e locais deverdo contar com guia rebaixada em cada cruzamento, para permitir a circulagio de cadeiras de rodas.
2 Em casos especiais, as vias locais podem ter faixa Unica de rolamento, com largura minima de 3,5m e extensdo de até 50m.

3 O dimensionamento das vias de pedestres deve considerar a rede de infra-estrutura a ser implantada, de modo associado ao sistema vidrio.
4 Em caso de vias com um sé passeio lateral, ele deverd ter largura minima de 1,50m.

5 As vias com declividade de 30%, exepcionalmente admitidas, ndo podem ultrapassar 50m de extensdo, requerendo aprovagio

do 6rgdao municipal competente, mediante andlise especial.

6 O valor apresentado para as declividades transversais minimas (0,5%) é adequado quando a via é revestida de concreto ou asfalto.
No caso de vias revestidas em paralelepipedo, o valor deve ser alterado para 0,8%, tanto para as vias coletoras como para as vias locais.
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DIMENSIONAMENTO da Via COLETORA
Adaptado de Cunha, 1991

DIMENSIONAMENTO para TRANSPOSICAO de VEicULOs em Via LocaL
Adaptado de Moretti, 1997

DIMENSIONAMENTO da VIiA LocAL
Adaptado de Cunha, 1991

T excepcionalmente com faixa de rolamento de 3,50m
I I .‘ # ] . R i
L l . - : i ] i el ':"'-.-- —
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Em casos especiais, em que as vias locais tém faixa Gnica de
rolamento, com largura minima de 3,5m, recomenda-se que seja
feito o alargamento de pistas para transposi¢ao de veiculos, na
extensdo minima de 50m
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Vias de pedestres

O dimensionamento das vias de pedestres deve considerar a rede de infra-estrutura a ser implantada

de modo associado ao sistema vidrio.

LARGURAS MINIMAS RECOMENDADAS para as VIAS de PEDESTRES

De modo geral, a largura minima das vias de pedestres
deve corresponder a 5% do seu comprimento,

adotando-se 3,5m como largura minima.

Para as novas vias a serem implantadas, os passeios
devem contar, no minimo, com 1,0m de largura,
continuos e livres de obstdculos como 4rvores, postes
e mobilidrios urbanos, permitindo o acesso de cadeira

de rodas e o cruzamento de 2 pessoas.

Para as vias jd existentes em dreas ocupadas, pode-se
adotar a largura minima de 0,90m, de modo a permitir

o acesso de cadeira de rodas.

Vias de PEDESTRES
Adaptado de Moretti, 1997
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Quando s@o extensas, as rampas e escadarias devem ser intercaladas com patamares para descanso.

DIMENSIONAMENTO e ELEMENTOS de ESCADARIA

DiIsTANCIAS MAXIMAS RECOMENDADAS
para COLOCAGAO de PATAMARES

em escadarias
a cada 12 degraus

em rampas
a cada 50 metros

Patamar

Canaleta

. . - o .1_' " ' ’ Solugio proposta pela arquiteta
hf;ﬂ whii] ¥ # Luciana Carvalho Gomes
. ~
A #
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Para seguranca dos usudrios,

as escadarias e rampas devem ter corrimdes e piso antiderrapante.

EscabarIA com CORRIMAO
Adaptado de FIDEM, 2001a

- Trrwress s Evpdes
EscaDpARIA com CORRIMAO CENTRAL
Cdrrego do Tiro, Recife

Escabparia com CORRIMAO LATERAL
. Cdrrego do Tiro, Recife
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RETORNO DE VI1AS SEM SAIDA

Vias sem saida devem apresentar terminac¢do em baldo ou baia de retorno,

de modo a permitir a execu¢io de manobra de veiculos.

DIiMENSIONAMENTO de BAia de RETORNO CIRCULAR

vias com 9m de largura
Adaptado de Moretti, 1997

DiMENSIONAMENTO de BAarA de RETORNO CIRCULAR

o Bl aba vha eolneldiiad o = vias com 6m de largura
cum o texreno natutal Adaptado de Moretti, 1997

K== 30,5m
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6. 4 Concordancia das vias de acesso

Concordincra horizontal

Para as concordancias horizontais das vias de acesso, os raios de curvatura a serem
adotados devem respeitar um minimo de 9m nas vias de acesso com possibilidade
de trifego de 6nibus e de 5m nas vias locais.

Em ambos os casos referie-se 4 por¢do interna da curva.

Para os cruzamentos obliquos deve ser adotada uma concorddncia auxiliar,
transformando-se o Angulo de cruzamento em angulo reto, para evitar, inclusive,

a erosdao no campo interno do cruzamento.

CONCORDANCIA HORIZONTAL de Vias em ArEas de MORRO
Adaptado de Cunbha, 1991

L]
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Concordaincia vertical

Para concordincia vertical das vias de trifego é preciso:

verificar se a curva de concordancia ndo implica problemas para os veiculos de passeio;

garantir a visibilidade, observando uma determinada curvatura.

DIMENSIONAMENTO do PATAMAR

para CONCORDANCIA VERTICAL entre VIAS
Adaptado de Moretti, 1997
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CURVATURAS INSUFICIENTES

para VEfcuLos de PAssE1O
Adaptado de Moretts, 1997

DIMENSIONAMENTO ADEQUADO e Distincias di parada o
da CURVATURA das Vias COLETORAS e LOCAIS [ ¥ias Locais = 19m)  { Vias Colesoras = 43m)
Adaptado de McCluskey (1985, p.129), in Moretti, 1997 g T .E
= P ] i oA =
— ! e ey AR R
. J - e A
S

Fara Vias Coletosas, L = 12
Para Vias Locais, 1. = 3%
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(5- 5 Humanizagdo das vias de acesso

As vias de acesso devem ser humanizadas através da urbanizagio dos espagos de uso comum, com arboriza¢do e embelezamento,
principalmente nas dreas mais densas, onde o elevado nlimero de pessoas e a escassez de dreas livres dentro dos lotes forcam
a vida compartilhada. Os acessos locais e de pedestres, quando urbanizados, propiciam pontos de convivio da comunidade e

espagos de contemplac¢do, maximizando o potencial visual que os morros possuem.

Os espacos de contemplagdo sdo recantos nas vias que podem
servir de mirantes, tirando partido do potencial de visibilidade

da paisagem que 0s morros possuem.

Os espacos de convivio nas vias locais e de pedestres

possuem dupla funcio:

sdo destinados a passagem, onde a melhoria da
arboriza¢do (onde for possivel) é muitas vezes

suficiente para garantir o conforto do usudrio;

podem ser usados como espacgos de convivio,

especialmente nas dreas de maior densidade.

Por falta de espacos de lazer e convivio nos morros, os moradores
utilizam alargamentos circunstanciais nas escadarias para o bate-papo

ntemplaca isagem, principal ncial ir Itas.
Escaparia UTiLiZADA como Espaco de CONTEMPLAGAO e de CONVIVIO 3L A A e da e Al B Tl A A dessas dreas altas

Cdrrego Sérgio Loreto - Tabatinga, Camaragibe

103
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6. 6 Estudo de casos:

RaMPA ADAPTADA 2 ESCADARIA para ACESSO

de CARRINHO de MAO e de FEIrA, BICICLETA € MOTO
Vasco da Gama, Recife

ESCADARIAS E RAMPAS

O desenho urbanistico espontaneamente criado para os morros da Regido

Metropolitana do Recife, com a predominéncia de vias ortogonais as curvas

de nivel para os acessos principais, tem, na declividade, um fator limitante

para a abertura de vias para veiculos, levando a ado¢do das escadarias como

elemento de acessibilidade ao topo dos morros.

Nao se percebe, nas escadarias
encontradas, a preocupagdo em
tornar a subida mais confortivel,
com patamares que propiciem
o descanso e o bem-estar dos
usudrios, com corrimdes que
oferecam mais seguranga e
auxiliem idosos e pessoas com
dificuldade de locomocgao, assim
como a preocupagdo estética.
Obras simples e de baixo custo
podem ser também bonitas,

durdveis e seguras.

REQUALIFICAGAO da EscADARIA com RAMPA

Solugio proposta pela arquiteta
Luciana Carvalho Gomes



MANUAL DE OCUPACAO 105

?

Em geral, ndo é analisada a viabilidade de uma rampa no lugar da escadaria, pleito muito freqiiente dos moradores entrevistados
durante o diagnéstico realizado para a produgdo deste Manual. As rampas viabilizam o trinsito de motos, bicicletas e carrinhos
de mio, largamente utilizados nos morros, além de facilitar o acesso de cadeiras de rodas. Em muitos locais, alteracdes feitas

durante ou apés a construc¢io, pelos préprios moradores, adaptam faixas de rampas entre os degraus.

REQUALIFICAGAO da EscaDARIA com RAMPA

RaMPA IMPROVISADA entre os DEGRAUS

Solugio proposta pela arquiteta 5 v
Luciana Carvalho Gomes
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SUGESTAO para o EMBELEZAMENTO de ESCADARIAS EMBELEZAMENTO da EscaDpaRria por INIcIiATIVA da COMUNIDADE
Ibura - UR 1, Recife

Solugio proposta pela arquiteta f

Ana Paula Vilaca 'f/-c o
|

Recomendagées -

Considerar, nos projetos de acessibilidade, a implantacio de patamares combinados com rampas e escadarias,

onde a declividade permitir. Vincular seu desenho a funcionalidade do sistema de drenagem.

Otimizar os alargamentos permitidos pelo terreno, ouao menos evitar a sua obstrucdo para o uso, utilizando-os

como pontos de convivéncia.

Estimular a criatividade para solugdes de embelezamento dos elementos urbanos, tais como escadarias, rampas

e revestimento de encostas.

Adotar, para escadarias e rampas, a implantac¢@o de corrimao.



